Doplnujici informace ke stanovisku Krajského uradu Ms. kraje, odboru dopravy
k instalaci inforadart v obci Térlicko. Zadost o stanoveni mistni Gpravy provozu
v lokalitach 1 a 2.

Na zadkladé Vaseho stanoviska Cj.:MSK 125035/2025 spis. zn.:
DSH/21074/2025/Mic ze dne 14.10.2025 sdélujeme nasledujici.

Redeni posunuti stavajiciho SDZ B 20a (70 km/h) je jiZ obci fe$eno. K tomuto Géelu
je zpracovavan projekt odbornou firmou, jez se touto problematikou zabyva.
V ramci tohoto projektu bude zapracovano i umisténi SDZ A 12a,,Chodci“ a bude
zakresleno i navrhované umisténi inforadaru. Nasledné bude podana radna
zadost o stanoveni mistni Upravy dle § 77 z. ¢. 361/2000 Sb. o provozu na
pozemnich komunikacich, vramci které budou splnény vsSechny poZadavky
dotcéenych subjektli a navrzené zmény budou nalezité odivodnény.

Strucna charakteristika pouZzitého inforadaru byla uvedena v podkladovém
materidlu v tomto rozsahu, viz nize. Vzhledem k pozadavku dalSich informaci tyto
zasilame prilohou mimo tento soubor.

e

Struéna charakteristika méfrice:

Radar RMR-10 Zpomal

- Cesky vyrobek — viastni vyvoj, vwyroba, prodej a servis

- vyborna volba v poméru velikost dislic / cena

Popis:=E

- LED displej tfimistny (rychlost do 99 km/hod.)

- barva displeje jantarové lutd, volitelné éervena

- vy3ka dislic 380 mm

- skelet radaru je vyroben z nerezové oceli s exterierovou,
vysoce odolnou povrchovou Gpravou => ANTIVANDAL

- okraje radaru jsou zvyraznény reflexnim polepem
-rozmér (mm): $ 525 x v (650 + 220) x h 60

- pracovni rozsah —25 aZ +60 °C

- varovna funkce radaru je programovateina

- pfi pfekroéeni povolené rychlosti blikd napis ZPOMAL

- automatickad regulace svitivesti dle svételnych podminek
- dosah aZ 250 m
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K instalaci zafizeni uvadime nasleduijici:

VSechny sloupy ( nosiCe zafizeni ) se nachdzi mimo bezpecnostni odstup
komunikace a ani na nich instalované mérice nebudou svym profilem v Zadném
pripadé zasahovat do bezpecnostniho odstupu komunikace. Budou respektovany
ustanoveni TP 65, viz. nasledujici ustanoveni, tykajici se bo¢niho umisténi
zafizeni. Sitka inforadaru je cca 0,6 m.

Nejmensi vodorovna vzdalenost blizSiho okraje svislé znacky, dopravniho zafizeni véetné jejich nosné
konstrukce od vnéjsiho okraje zpevnéné éasti krajnice, pfipadné od vozovky (u pozemni komunikace
bez zpevnéné &asti krajnice), je 0,50 m; nejvétsi vzdalenost je 2,00 m. Ve vyjimeénych pfipadech je
mozZno v obci (na pozemni komunikaci bez krajnice) nejmensi vzdalenost sniZit na 0,30 m (obr. 1).
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Pokud se tyka vyskového umisténi zarizeni, opétovné bude v souladu s TP 65, viz.
nasledujici ustanoveni, tykajici se vyskového umisténi zarizeni. Obecné se
predpoklddd vyskové umisténi zatizeni ve vysce cca 3,1 m nad komunikaci, na
které lze predpokladat pohyb chodct a cyklista.

V misté, kde je v odlvodné&ném pfipadé nutno znaéku umistit do prichoziho prostoru pro pési, je
spodni okraj nejniZze umisténé znacky (véetné dodatkové tabulky) ve vy3ce nejméné 2,20 m.

V mist&, kde je v odivodnéném pfipadé nutno umistit znaéku do prijezdniho prostoru pro cyklisty, je
spodni okraj nejnize umisténé znacky (véetné dodatkové tabulky) ve vySce 2,50 m nad urovni stezky
pro cyklisty nebo stezky pro cyklisty a chodce.

Spodni okraj nejniZe umisténé znatky muiZe byt nejvy$e 2,70 m nad urovni vozovky, stezky nebo
terénu.

prichozi prostor
min. 2,20 m

max. 2,50 m

Vyménou stavajici SDZ B 20a (70 km/h) za inforadar nedojde ke zméné
rozhledovych pomér( pfi vyjezdu z komunikace k Polskému domu na silnici I/11
ve sméru na centrum obce Térlicko, zakres situace bude deklarovan v projektu.

PInou moc k zastupovani investora taktéz prikladame.



S ohledem na skutecnost, Ze MM Havifov stanovi mistni Upravu provozu dle § 77
z. €. 361/2000 Sh. v nejblizsich dnech a soucasné u lokalit 1 a 2, u nichz zddame
o stanoveni mistni Upravy provozu Vas urad, nejsou zadné prekazky tohoto
postupu, dovolime si za této situace pozadat o samostatné stanoveni mistni
Upravy provozu jen u lokalit 1 a 2, pricemz lokalita 3 by byla feSena nasledné
samostatné. Tento postup by umoznil zvySeni bezpecnosti provozu v feSenych
lokalitach mnohem dfive, nez to bude mozno ucinit v lokalité 3 Na Kostelci.

Ing. Jan Honzek
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